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1.Partner
Toray® è il nostro partner esclusivo da oramai 4 
anni. Il colosso giapponese fornitore delle più 
grandi aziende aerospaziali ed automobilistiche 
del mondo è il leader mondiale per capacità 
produttiva, tecnologia ed innovazione nell’ambito 
delle fibre speciali. La divisione Torayca® che si 
occupa della fibra di carbonio ci fornirà del nuovo 
60HM1K con Nanoalloy™ technology con il quale 
esordirà il nuovo Dogma carbon.

2.Tecnologia
Il Carbonio è un filamento di 5-8 micrometri 
(millesimo di millimetro) di spessore che si genera 
dopo lunghi procedimenti di ossidazione prolisi 
e carbonizzazione del Poliacrilonitrile (PAM), è il 
materiale con il più alto carico di rottura esistente 
nel mercato. La fibra di carbonio è una struttura 
filiforme realizzata con il carbonio. Quando 
parliamo di 60HM, parliamo di resistenza di 
60 tonnellate per centimetro quadro, quando 
parliamo di 1K intendiamo 1000 fibre per ogni filo 
di trama o di ordito.

3.Applicazione
L’utilizzo di una fibra ad altissima resistenza ed 
affidabilità come la Torayca 60HM1K Nanoalloy™ 
technology permette di utilizzare meno materiale 
rispetto ad altre fibre convenzionali, questo 
ovviamente a favore del peso aumentando 
paradossalmente la stabilità e la sicurezza.
Dogma® 60.1 Carbon nonostante le forme 
possenti del suo telaio, arriva a pesare appena 
950 grammi nella misura 54, quasi 40 grammi 
in meno rispetto al pluripremiato Prince Carbon 
che già utilizzava un carbonio Toray di ultimissima 
generazione.

La �bra di carbonio in caso di impatto violento 
si spezza di netto con evidenti problemi: 
scheggie pericolose per il nostro corpo e 
caduta del ciclista.
Toray ha sopperito a questo problema 
inventando di fatto un sistema che impedisce 
il propagarsi di microfratture e o impedendo 
il cedimento immediato con la rottura netta 
della �bra.
La straordinaria tecnologia Nanoalloy™ 
technology Torayca consta di nanoparticelle 
distribuite all’interno del reticolo �broso del 
carbonio che in caso di urto agiscono sul 
problema. La nostra attuale �bra 50HM1K 
risulta superiore già del 29% all’impatto 
violento rispetto alle �bre convenzionali. La 
nuova 60HM1K con Nanoalloy™ technology 
migliora del 23% il nostro gap diventando il 
59% più resistente rispetto alle altre �bre 
convenzionali.

When subjected to violent impact, carbon 
�bre can snap, with evident safety hazards: 
dangerous �ying splinters that can injure the 
cyclist and the possibility of a crash.
Toray has solved this problem by inventing 
a system that prevents microfractures from 
spreading and avoids immediate collapse 
with the neat rupture of the �bres.
The extraordinary Torayca Nanoalloy™ 
technology consists of nanoparticles 
embedded in the carbon �bre mesh that 
explode on impact to prevent the �bre from 
breaking. Our current 50HM1K �bre is already 
29% stronger on impact than conventional 
�bres. The new 60HM1K with Nanoalloy™ 
technology adds another 23% to that 
advantage, making it 59% more resistant than 
conventional �bres.

1.Supplier
Toray® has been our exclusive supplier for 
the last 4 years. The Japan-based industrial 
colossus supplies the most important 
aerospace and automobile industries and is 
a world leader in terms of production output, 
technology and innovation in the field of special 
fibres. The Torayca® division, dedicated to 
carbon fibre processing, will supply the newly 
developed 60HM1K fibre with Nanoalloy™ 
technology to be used for the new Dogma 
Carbon.

2.Technology
The form of carbon used is a filament having 
a thickness of 5-8 micrometres (millionths of 
millimetre) produced through long processes 
of oxidation, pyrolysis and carbonization of 
polyacrylonitrile (PAN). It’s the material with the 
highest breaking load currently available on the 
market.
Carbon fibre is a thread-like structure made of 
carbon. 60HM means a strength of 60 tons 
per square centimetre, and 1K means 1000 
fibres per yarn.

3.Application
Using a highly resistant and reliable fibre such 
as Torayca 60HM1K Nanoalloy™ allows us to 
employ less material compared to traditional 
fibres, hence the final weight is smaller, 
although, seemingly paradoxically, stability and 
safety are improved.
Despite the powerful appearance of its frame, 
Dogma® 60.1 Carbon weighs in at just 950 
grams (in size 54), almost 40 grams less than 
the multi-awarded Prince Carbon, which itself 
was made with advanced-development Toray 
carbon.

con Nanoalloy 
Technology™

Carbon 60HM1K 
with Nanoalloy Technology™
Superb material performance 
is all in the details.

un grande materiale 
si misura dai suoi 
piccoli particolari.

60HM1K
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New EPS construction system:
that’s how we achieve increased 
strength at lighter weight

PINARELLOLAB has introduced the new Expandable Polystrene System (EPS) in its 
production cycle to further increase the rigidity of the crucial parts of a frame.
A frame that is sensibly stiffer in its front section makes it much more easy to control the 
bicycle when riding downhill or on lively routes.
A stiffer bottom bracket shell reduces power dispersion, increasing acceleration in sprints 
and improving balance when climbing.
The EPS process is also beneficial during the manufacturing stage as it eliminates the 
imperfections that can form in critical points when casting the frame and that often develop 
into structurally weak spots.
With the EPS method the carbon is laminated onto smooth polystrene models, and the 
models are left inside the mould during the forming process (casting the body).
The polystrene model is removed at the end of the process, melted by the high temperatures 
reached during casting.
The result is a body with smooth inside walls, free of flaws and with constant, better 
controllable wall thickness.

PINARELLOLAB introduce nel suo ciclo produttivo il nuovo sistema E.P.S. (Expandable 
Polystrene System) per aumentare ulteriormente la rigidità nei punti importanti del telaio. 
Un telaio sensibilmente più rigido nella parte anteriore significa controllare molto meglio la 
bicicletta e con più sicurezza in discesa e nei percorsi molto nervosi. 
Telaio più rigido nella scatola movimento significa meno dispersione di forze quindi migliore 
accelerazione sullo scatto e più equilibrio nelle salite.
Il Sistema E.P.S. ha sensibili vantaggi anche in fase produttiva consentendo di eliminare, nei 
punti nevralgici del telaio, le imperfezioni che si potrebbero formare con il metodo tradizionale 
di stampaggio del telaio e che spesso sono punto di partenza di cedimenti strutturali.
Il sistema E.P.S. consiste nel laminare il carbonio attorno a dei modelli di Polystrene con 
supeficie liscia e lasciare lo stesso modello all’interno dello stampo anche nel momento della 
formatura (stampaggio della scocca).
Il modello di polystrene verrà rimosso alla fine del processo poichè le alte temperature dello 
stampaggio lo avranno fuso. 
Si ottiene cosi una scocca con le pareti interne lisce, prive di imperfezioni e con spessori più 
costanti e controllabili.

eps™ by PINARELLOLAB:
ecco come riducendo 
il peso si aumenta 
la resistenza.- 30gr

Tanta Aerodinamica sul progetto DOGMA® 2 
L’ uso del CFD, a differenza della consueta galleria 
del vento, ci permette di analizzare distintamente 
singole aree del telaio. 
Ci siamo quindi concentrati sulla parte frontale
agendo sul musetto, sulla forcella e sull’obliquo.

La nuova forcella ONDA2 con il nuovo tubo 
obliquo integrato ha eliminato numerose 
turbolenze che si creavano appunto 
tra forcella ed obliquo sul DOGMA 60.1.

- 6 %
di impatto
aerodinamico
nella parte frontale.

DOGMA® 2 has been designed for great aerodynamic performance. 
By using CFD, as opposed to the usual wind tunnel approach, 
we can analyse individual areas of the frame separately. 
This has enabled us to concentrate on the front end, 
in particularly on the headtube, the fork and the down tube.

The new ONDA 2 fork, with its new integrated down tube, 
has eliminated numerous sources of turbulence between t
he fork and the down tube on DOGMA 60.1.

aerodynamic 
impact at the 
front end


